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RECENZJA PRACY DOKTORSKIEJ

Pana mgr. Stanistawa Berezinskiego zatytulowanej ,.Ekonomiczne skutki
funkcjonowania infrastruktury kolejowej Nowego Jedwabnego Szlaku dla Polski”
napisanej w Szkole Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego pod kierunkiem Pana
dr. hab. Tomasza Rokickiego, prof. SSGW.

Opinig¢ sporzadzam na podstawie pisma Pana Przewodniczacego Rady
Dyscypliny Ekonomia i Finanse dr. hab. Mariusza Maciejczaka prof. SGGW z dnia
10.10.2024r. z prosbg o recenzjg ww. rozprawy. W pismie powierzono mi funkcje
recenzenta w sprawie nadania stopnia doktora w dziedzinie nauk spofecznych
w dyscyplinie ekonomia i finanse.

1. Celowosé i istotnos¢ podjetego tematu

Problematyka ekonomicznych skutkéw funkcjonowania infrastruktury
kolejowej Nowego Jedwabnego Szlaku (dalej NJS) podjeta w rozprawie jest wazna
i aktualna. Wybdr tematu jest dobrze osadzony w istniejacym stanie wiedzy,
rozpoznanie i ocena ekonomicznych skutkow funkcjonowania infrastruktury
kolejowej NIS dla Polski jest z punktu widzenia ewolucji nauk ekonomicznych,
rozwoju sieci i szlakéw komunikacyjnych bardzo trafne i pozadane. Sama
problematyka oraz sposdb ujecia ma znaczenie rowniez w  kontekscie
migdzynarodowych oraz globalnych trendow gospodarczych i wptywu na rozwdj
gospodarczy regionu.
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2. Struktura rozprawy, logika wywodu, ocena metodyki

Pan mgr Stanistaw Berezinski tres¢ swojej pracy zawart na 178 stronach
w szesciu rozdziatach poprzedzonych streszezeniem (w jezyku polskim i angielskim),
wstgpem oraz zakonczonych podsumowaniem i wnioskami. Spis literatury obejmuje
blisko 200 pozycji w tym literaturg zwarta i czasopi$miennicza, raporty i dokumenty,
calos¢ opracowania zawiera 24 tabele, 16 rysunkéw oraz aneks. Tres¢ odpowiada
celom i hipotezom przyjetym w pracy. Uktad poszczegélnych rozdzialdw jest
logiczny, catos¢ czytelna i spdjna.

Autor postawit nastgpujace cele i hipotezy badawcze:

Celem gléwnym pracy jest okreslenie ekonomicznych skutkéw funkcjonowania
infrastruktury kolejowej Nowego Jedwabnego Szlaku dla Polski w zwigzku
z realizacja wymiany towarowej migdzy Polskg a Chinami. Autor wyroznit cele
szczegdlowe:

. CS1 — wyjasnienie znaczenia transportu i jego infrastruktury dla rozwoju
gospodarczego Polski,

. CS2 — wyjasnienie zatozen i okre$lenie stanu realizacji projektu NJS ze
szczegdlnym naciskiem na polaczenie Polska—Chiny,

. CS83 - rozpoznanie zmian we wzajemnej dostgpnosci transportowe;j
terytorium Polski i Chin w wyniku realizacji projektu NJS w kontekscie wymiany
towarowej pomigdzy Polskg a Chinami,

. CS4 —okreslenie znaczenia NJS dla polsko-chinskiej wymiany handlowe;j,

. CS5 — wskazanie kierunkéw rozwoju NJS w zakresie infrastruktury
transportowej oraz organizacji transportu w relacji Polska—Chiny.

W nawigzaniu do przedstawionych we wstepie rozwazan i powyzszych celéw
w pracy sformufowano nastgpujace hipotezy badawcze:

. HI —realizacja projektu NJS w istotny sposob zwickszyta wzajemna
dostgpnos¢ transportowg Polski i Chin.

. H2 — projekt NJS jest waznym czynnikiem rozwoju gospodarczego Polski.
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. H3 — transport kolejowy w ramach NJS jest waznym czynnikiem
ksztattujgcym wymiang handlowa migdzy Polska a Chinami.

. H4 — funkcjonowanie NJS przyczynia si¢ do reorganizacji tancuchéow
transportowych migdzy Polskg a Chinami.

Cele i zamiary badawcze Doktoranta sa rdznorodne i wielokierunkowe, co
wskazuje na doglebne rozpoznanie tematu i co wida¢ w dalszym toku badan
literaturowych i empirycznych. Wprowadzenie oraz przyjete przez doktoranta cele i
hipotezy wyrazaja che¢¢ podjecia problematyki zwigzanej z jednym z najwigkszych
wspotezesnie realizowanych migdzynarodowych przedsigwzie¢ infrastrukturalnych.
Praca skupia si¢ na ocenie ekonomicznych skutkow funkcjonowania infrastruktury
kolejowej NJS i powigzanej z nim zmiany w wymianie towarowej Polska - Chiny.
Badania obejmujag wzajemna dostgpnosé transportowa z uwzglednieniem m.in.
odlegtosci dowozowo-odwozowych, wspotezynnika czas/cena. W dalszej kolejnosci
Autor bada z wykorzystaniem modelu grawitacyjnego i sprawdza czy istotnie
polaczenie Kolejowe zwigkszyto wzajemna dostgpnos¢ transportowg przestrzeni
Polski i Chin. W pracy analizowania jest tez sie¢ powigzan transportowych w ujeciu
poszczegolnych galezi transportu, stabilnosé¢ potaczen NIS i wpltyw czynnikow
politycznych, technicznych, organizacyjnych, ekonomicznych i srodowiskowych.
Doktorant bada wielko$¢ wymiany towarowej migdzy Chinami a wybranymi krajami
Unii Europejskiej (dalej UE) i znow wykorzystujac model grawitacyjny handlu
zagranicznego sprawdza, czy transport kolejowy w ramach NJS jest waznym
czynnikiem ksztaltujacym wymiang handlowa w relacji Polska-Chiny. W pracy Autor
analizuje tez wplywy celno-skarbowe wynikajace w obstugi migdzynarodowej
wymiany handlowej w ramach NJS. W koncowej czgscei przedstawione sa kierunki
rozwoju projektu NJS.

Czgs¢ zasadnicza pracy zaczyna si¢ rozdzialem bedgcym  opisem
metodycznym. Autor przedstawia tok wywodu i sposdb postepowania na kazdym
ctapie badawczym, kazdy z opisanych etapéw ma swoje odzwierciedlenie
w poszczegolnych rozdziatach. Catos¢ ujeta jest przekrojowo, porusza wazne aspekty
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badawcze w zakresie infrastruktury transportowej i skutkow gospodarczych dla
Polski.

Rozdziat drugi koncentruje si¢ wokot znaczenia infrastruktury transportowej
dla rozwoju spoleczno-gospodarczego. Autor sigga m.in. do podstaw takich jak
definicje transportu czy infrastruktury. W dalszej czesci skupia sig na zagadnieniach
zwigzanych z ekonomika transportu i jej miejscu w naukach ekonomicznych. Dalej
przedstawia rézne mierniki pracy transportowej. Kolejna czes¢ odnosi sie do
znaczenia transportu w teoriach lokalizacji i rozwoju regionalnego, na szczegélna
uwage  zastuguja  zestawienia  tabelaryczne. W kolejnym  fragmencie
scharakteryzowane s3 koncepcje dostgpnoscei transportowej. Rozdzial zamyka czesé
odnoszaca sig do oceny polskiego systemu transportowego w poréwnaniu do innych
krajow UE, inwestycji w rézne projekty infrastrukturalne w Polsce uwzgledniane w
roznych dokumentach strategicznych panstwa pod katem rozwoju spoteczno —
gospodarczego kraju, w tym Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju z 2017
roku i Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transport do roku 2030.

Rozdziat trzeci pracy prezentuje ciekawy watek historyczny oraz podrozdziat
zatytutowany ,Narodziny idei Nowego Jedwabnego Szlaku sktadajacy si¢ z szczeseiu
kolejnych podpunktéw zawierajacych szczegdtowy opis: Nowego J edwabnego Szlaku
w kontekécie globalizacji i zmiany w Swiatowym transporcie morskim i rozZwoju
gospodarki  Chin (obejmujgcych okres 1950-2020). wyzwan stojacych przed
gospodarka chinska. narodzin idei i gldwnych zatozen, dziatalnosci transportowej
w ramach NJS jako obszaru badawczego oraz ostatniego w tej czesci zagadnienia:
..Polska a Nowy Jedwabny Szlak”.

Rozdzial czwarty koncentruje si¢ na badaniu wzajemnej dostepnosci
transportowej Polski i Chin w wyniku funkcjonowania NJS. Okresla mi¢dzy jakimi
punktami, obszarami jest ona mierzona w dalszej czgsci badan oraz jaka jest doktadna
charakterystyka miernika wykorzystanego do jej okreslenia, przedstawia odlegtosci
dowozowo-odwozowe,  wspolezynnik  czas/cena  oraz  dostepnosé miejsc
i przepustowos¢ infrastruktury w transporcie kolejowym i morskim. Ta czgs¢ stanowi
oceng wykorzystania potencjatu do zachodzenia interakeji miedzy gospodarka Polski
i Chin. W przypadku badania wzajemnej dostepnosci transportowej przestrzeni Chin i
Polski zastosowany przez Doktoranta model uwzgledniajacy wczesniej okreslone
odlegtosci w transporcie morskim i kolejowym oraz odnoszac sie do podziatu
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administracyjnego tj. liczby ludnosci w danych prowincjach w Chinach
i wojewodztwach w Polsce odpowiada na pytanie czy dostgpnosé transportowa ulegta
zmianie? Kolejny obszar badan to stabilnos¢ potgczen kolejowych NJS. Autor ocenia
stabilnos¢ polaczen kolejowych NIS z uwzglednieniem czynnikéw politycznych,
technicznych i organizacyjnych, czynnikow ekonomicznych oraz srodowiskowych.

W rozdziale pigtym Doktorant podejmuje zagadnienia znaczenia zmian
dostgpnosci transportowej wynikajgcych z dziatania NJS dla polsko-chinskiej
wymiany handlowej. Ten fragment obejmuje analize przeptywdw towarowych i
polsko-chinskg wymiang handlowg na tle krajow UE. Autor wykorzystujgc
grawitacyjny model handlu zagranicznego sprawdza znaczenie transportu kolejowego
w ramach NJS dla struktury polsko-chiriskiej wymiany handlowej i ocenia istotno$é
czynnika w handlu z Chinami. Ostatni watek w tym rozdziale obejmuje wptywy do
budzetu zwiazane z funkcjonowaniem NJS.

Rozdzial szdsty przedstawia kierunki rozwoju projektu, w tym rozwdj
infrastruktury transportu kolejowego w Polsce i innych krajach zwigzanych w NJS,
wspoldziatanie w ramach zintegrowanego systemu transportowego, wdrazanie
procedur administracyjnych majacych na celu ufatwienie miedzynarodowego
transportu kolejowego, utrzymanie stabilnosci geopolitycznej, zwigkszenie popytu na
ustugi transportowe przez rozwoj wspotpracy gospodarczej w krajami Azji Centralnej
i Dalekiego Wschodu. Rozdziat zawiera sig na dziewieciu stronach.

Niewatpliwe tematyka zostata przez Doktoranta szczegélowo rozpoznana,
opisana 1 zbadana empirycznie z punktu widzenia zalozenh metodycznych
i metodologicznych.

Wprowadzenie jest jasne i czytelne. Kolejno$é rozdzialow jest wiasciwa i
logicznie uporzadkowana. Struktura pracy wedlug mnie ma pewne mankamenty. Moje
watpliwosci  budzi nieréwnomierne roztozenie tresci np. rozdzial pierwszy
metodyczno-metodologiczny ma 10 stron, takze ostatni rozdzial — szosty zatytutowany
»Kierunki rozwoju projektu NJS w relacji Polska-Chiny” obejmuje dziewie¢ stron,
podczas, gdy rozdziaty 2, 3 i 4 maja rozpigtos¢ 26-37 stron. Prawdopodobnie
Doktorant przeoczyl, ze podrozdziat 3.2 nosi tytul ,,Narodziny NJS” i podrozdzial
3.2.4 ma zblizony tytul ,,NJS - narodziny idei i gtéwne zalozenia”.
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Majac na uwadze wybrane ramy teoretyczne Pan mgr Stanistaw Bereziniski
przedstawia w rozdziale zatytutowanym ,Znaczenie infrastruktury transportowej dla
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski” teoretyczne podstawy zwigzane z celem
rozprawy i jest to przeglad pismiennictwa z zakresu czynnikéw rozwoju
gospodarczego. teorii lokalizacji dziatalnosci gospodarczej i teorii rozwoju
regionalnego. W czesci literaturowej Autor powoluje sie na dorobek ekonomii,
gospodarki przestrzennej i ekonomicznej oraz transportu. Sam wybér teorii Jest
uzasadniony, gdyz w zatozeniu podjeta przez Doktoranta problematyka ma charakter
interdyscyplinarny.

Jesli chodzi o zakres wybranych metod i narzedzi badawczych w czesci
empirycznej dysertacji Doktorant postuguje si¢ analiza danych statystycznych, w tym
modelem grawitacyjnym. Szczegdtowo opisuje procedure badawcza, powotuje si¢ na
wiarygodne zrédta danych. Badania obejmuja wybrany przez Doktoranta okres 2016-
2022. We wszystkich tych obszarach Autor wykazal si¢, wedlug mnie, nalezyta
rzetelnoscia i starannoscig, co wskazuje na mozliwo$é replikacji wynikéw badan.

Praca pod wzgledem stylistycznym i edytorskim ma pewne niedociagniecia.
Uwagg zwracaja niezbyt zrgczne sformutowania, przyktadowo:

s. 17 ,co istotne, obok opracowan naukowych wykorzystano takze liczne prace
popularnonaukowe. Odniesienie si¢ do nich pozwolito na lepsze zrozumienie
zlozonosci i odbioru realizowanego projektu.”

s.21..(...) opis pozwalat sgdzi¢ ze NJS ma znaczenie dla ksztattu wymiany towarowej
krajow Unii Europejskie, w tym Polski, z Chinami. Aby zweryfikowad to
przypuszczenie zastosowano model grawitacji (...)"”

5.45 ,,0gélnie mozna uznac, ze ekonomia, oceniajgc inwestycje infrastrukturalne i caly
system transportowy, postrzega go, podobnie jak w innych przypadkach, przez bilans
kosztow i przychodéw, naktadéw i efektow. Spojrzenie takie, choé oczywiscie w petni
uzasadnione, wymaga jednak w przypadku opisywania rozwoju spofeczno-
gospodarczego uwzglednienia bardzo wielu zmiennych wplywajacych na podjecie
danego dziatania i efektow wynikajacych z jego prowadzenia.”

s.73 ,,Co istotne, wiele z podejmowanych w tym okresie inwestycji poniosto porazki
i spotkato si¢ z szerokg krytyka w krajach je przyjmujacych. Réwnoczesnie zaczeto
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zauwaza¢ potrzebe odejscia od modelu produkcji pracochtonnej na rzecz wytwarzania
towarow 0 wyzszym stopniu przetworzenia. rozwijajac przy tym dziatalno$é
eksportowa.”

Podsumowujgc, catosé¢ stanowi ciekawe poznawczo i wartosciowe naukowo
studium dotyczace ekonomicznych skutkow nowego rozwigzania transportowego,
jakim jest euro-azjatycki ladowy szlak komunikacyjny bedacy alternatywa dla
przewozow kontenerowych droga morska. Doktorant sprawdzil w swojej analizie
i potwierdzit, iz realizacja NJS istotnie zwigkszyta wzajemna dostepnosé transportowa
Polski i Chin, NIS jest waznym czynnikiem rozwoju gospodarczego Polski, ma
wplyw na wolumen wymiany oraz funkcjonowanie NJIS przyczynia sie do
reorganizacji taficuchdw transportowych migdzy Polskg a Chinami. Autor przedstawit
uzasadnienie podjgcia tematu, na podstawie dostgpnej wiedzy sformutowat problem
badawczy, wyznaczyt i osiagnat cele oraz postawit hipotezy, ktore nastepnie za
pomocg aparatu statystycznego sprawdzil. Przeprowadzone badania rozszerzaja
wiedzg i s3 cenne z perspektywy nie tylko nauki, ale tez potencjatu rozwoju projektu
NJS jako czgsci migdzynarodowe] sieci transportowej i skutkéw dla gospodarki
naszego kraju.

3. Whnioski koncowe

Ztozona do recenzji dysertacja jest oryginalna w sensie wyboru problematyki
badawczej oraz przeprowadzonych badan, a takze wykorzystanych metod i narzedzi
badawczych, kidre jako cato$é, wedhug mnie, stanowig istotny wkiad w rozwoj
dyscypliny ekonomii i finanséw. Poszerzenie granic wiedzy w zakresie
ekonomicznych skutkéw NJS w prezentowanym przez Doktoranta ujeciu ma wymiar
poznawezy i utylitasny. Pomimo wspomnianych wezesniej niedociagnied
i watpliwosci, ktore mogg by¢ takze dyskusyjne, dysertacja zastuguje na ocene
pozytywng. W mojej opinii zgloszona przez Pana mgr. Stanistawa Bereziniskiego
praca doktorska spetnia wymogi Ustawy z dnia 20 lipca 2018r. Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce (Dz.U. 2023 poz.747 z pozn.zm.) zawarte w art. 187 mowiace o tym,
ze rozprawa doktorska powinna prezentowaé ogélng wiedze teoretyczng kandydata w
dyscyplinie albo dyscyplinach oraz umiejetnos¢ samodzielnego prowadzenia pracy
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naukowej lub artystycznej oraz powinna stanowi¢ oryginalne rozwiazanie problemu
naukowego. oryginalne rozwigzanie w zakresie zastosowania wynikow wilasnych
badan naukowych w sferze gospodarczej lub spotecznej albo oryginalne dokonanie

artystyczne. Wnosz¢ o dopuszczenie pracy doktorskiej Pana mgr. Stanistawa
Berezinskiego do publicznej obrony.
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