dnia 2024r.
Szkola Giéwna Gospodarﬂs‘t:v“a

dr hab. Mariusz-Jan Radto, prof. SGH 10
Katedra Globalnych Wspétzalezno$ci Gospodarczych

/ stwa Wiejskiego |
Instytut Gospodarki Swiatowej Instytut E“,’mm{,f’éﬁﬁ“rf’ginanso
Szkotg Gtéwna Handlowa w Warszawie S "
024 -12- 18 {

g \{ggtmgto DNIA

Recenzja rozprawy doktorskiej mgr. Stanistawa Jozefa B

EKONOMICZNE SKUTKI FUNKCJONOWANIA INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)
NOWEGO JEDWABNEGO SZLAKU DLA POLSKI

Rozprawa doktorska przygotowana zostata pod kierunkiem dr. hab. Inz. Tomasza Rokickiego,
prof. SGGW w Instytucje Ekonomii i Finanséw SGGW. Podstawg formalng do sporzadzenia
niniejszej recenzji jest uchwata Rady Naukowej dyscypliny ekonomia i finanse Szkoty Gtownej
Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie z dnia 8 pazdziernika 2024 roku, zgodnie z Zatacznikiem
nr 3 do Uchwaty nr 89 - 2022/2023 Senatu SGGW z dnia 26 czerwca 2023 roku, dotyczaca
procedur nadania stopnia doktora.

Postgpowanie o nadanie stopnia doktora jest prowadzone zgodnie z par. 19 Regulaminu
prowadzenia postgpowan w sprawie nadania stopnia doktora w Szkole Gtéwnej Gospodarstwa
Wiejskiego osobom, ktére ukonczyty ksztatcenie w szkole doktorskiej oraz zgodnie z art. 187
ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U.2023 poz. 742 z
pozZn.zm.), co oznacza, Ze ocenie podlega m.in. oryginalno$¢ rozprawy, umiejetnoscé
samodzielnego prowadzenia badar oraz stopieri opanowania wiedzy teoretycznej przez
doktoranta. W niniejszej recenzji uwzgledniam te wymagania, analizujgc warto$é naukowa
rozprawy, trafnosc¢ postawionych hipotez badawczych, przyjete metody oraz konstrukcje i
spojnosé pracy.

1. Dobdr problematyki badawczeji ocena jej znaczenia

Rozprawa mgr. Bereziriskiego porusza kwestig infrastruktury kolejowej Nowego Jedwabnego
Szlaku (NJS) i jej ekonomicznych skutkéw dla Polski, co stanowi wybér istotny i aktualny w
obliczu przeksztatcen gospodarczych i geopolitycznych, jakie obecnie mozna zaobserwowaé.
Inicjatywa Pasa i Szlaku (Belt and Rad Initiative - BRI), zapoczatkowana w 2013 roku przez Chiny,
jestjednym z najbardziej ztozonych i wieloaspektowych projektdw globalnych XXI wieku. Wybér
tak szerokiego zagadnienia, cho¢ moze by¢ obarczony ryzykiem, zyskuje na precyzji dzieki
swiadomemu zawezeniu zakresu analizy do infrastruktury kolejowej.

Autor zdecydowat sie skoncentrowaé na jednym z kluczowych elementéw projektu — kolei-ijej
wptywie na gospodarke Polski. Ta decyzja jest uzasadniona, poniewaz pozwala unikngc¢
rozmycia narracji i skupienia sig na szczegétowej analizie. Jednak warto zaznaczyé, ze projekt
BRI, poza infrastrukturg kolejowa, obejmuje réwniez morskie korytarze transportowe,
finansowanie wielostronne, reorganizacje globalnych taricuchéw wartosci oraz rywalizacje



polityczng i gospodarczg, ktérej rozmiar i znaczenie wykraczajg daleko poza jeden srodek
transportu. Pominiecie tych watkéw ogranicza mozliwos¢ uchwycenia catosciowego obrazu
funkcjonowania BRI i jego implikacji, cho¢ ma uzasadnienie w zdefiniowanym przez autora
zakresie badania.

Podjecie tej tematyki jest rowniez odpowiedzig na dynamiczne zmiany w globalnej gospodarce.
Pandemia COVID-19 uwypuklita zaleznosci handlowe oraz role nowych szlakow transportowych
w minimalizowaniu ryzyka zwigzanego z zaktdceniami w taficuchach dostaw. Wybor
infrastruktury kolejowej, ktdra zyskata na znaczeniu w kontekscie probleméw transportu
morskiego, wydaje sie szczegolnie trafny. W tym konteks$cie autor w sposob swiadomy skupit sie
na analizie potencjalnych korzy$ci i wyzwan zwigzanych z tranzytem towardéw przez Polske, co
doskonale wpisuje sie w szerszg debate o roli naszego kraju jako kluczowego wezta
logistycznego na osi Europa-Azja.

Warto réwniez zwroci¢ uwage na to, ze autor wyraznie definiuje terminologie dotyczgcg Nowego
Jedwabnego Szlaku, ale zwigzek miedzy NJS a Inicjatywa Pasa i Szlaku (BRI) wyjasnia dopiero na
stronie 78. Cho¢ wyjasnienie jest precyzyjne, wczesniejsze wprowadzenie tego kluczowego
pojecia mogtoby utatwic czytelnikowi petniejsze zrozumienie zakresu analiz oraz unikngé
potencjalnych nieporozumien terminologicznych.

Podsumowujac, autor dokonat przemyslanego wyboru tematyki, ktéry odpowiada zaréwno
strategicznym potrzebom Polski, jak i globalnym wyzwaniom gospodarczym. Decyzja o
zawezeniu analizy do infrastruktury kolejowej pozwala na szczegotows i dogtebng oceneg
wybranego aspektu BRI, ale jednoczesnie pominiecie innych kluczowych watkow, takich jak
infrastruktura morska czy zmiany w globalnych taricuchach wartos$ci, moga ograniczac
catosciowy obraz wptywu tej inicjatywy na gospodarke Polski i Europy.

2. Cele pracy, hipotezy i ich powigzanie z metodami badawczymi

Rozprawa doktorska mgr. Berezinskiego zawiera jasno sformutowane cele badawcze i hipotezy,
ktore w sposob spojny prowadza do realizacji zatozert naukowych pracy. Gtéwnym celem
rozprawy jest ,,okreslenie ekonomicznych skutkéw funkcjonowania infrastruktury kolejowej
Nowego Jedwabnego Szlaku dla Polski w zwigzku z realizacjg wymiany towarowej miedzy Polskg
a Chinami”. Cel ten zostat rozwiniety w pieciu szczegbétowych celach badania, ktére objety:

1. Wyjasnienie znaczenia transportu i jego infrastruktury dla rozwoju gospodarczego Polski.

2. Wyjasnienie zatozen i okre$lenie stanu realizacji projektu Nowego Jedwabnego Szlaku.

3. Rozpoznanie zmian we wzajemnej dostepnosci transportowej terytorium Polski i Chin w
wyniku realizacji projektu Nowego Jedwabnego Szlaku w kontek$cie wymiany towarowej.

4. Okreslenie znaczenia projektu Nowego Jedwabnego Szlaku dla polsko-chinskiej wymiany
handlowe;j.

5. Wskazanie kierunkéw rozwoju projektu Nowego Jedwabnego Szlaku w zakresie infrastruktury
transportowej oraz organizacji transportu w relacji Polska-Chiny.

Hipotezy badawcze, bedace rozwinigciem celow, sg sformutowane w sposob precyzyjny i
weryfikowalny, co nadaje pracy klarownosci i naukowego rygoru. Przyjete hipotezy to:




1. Realizacja projektu Nowego Jedwabnego Szlaku znaczaco zwigkszyta wzajemna dostepnosé
transportowg Polski i Chin.

2. Projekt Nowego Jedwabnego Szlaku jest waznym czynnikiem rozwoju gospodarczego Polski.

3. Transport kolejowy w ramach projektu Nowego Jedwabnego Szlaku ksztattuje wymiane
handlowg miedzy Polskg a Chinami.

4. Funkcjonowanie projektu Nowego Jedwabnego Szlaku przyczynia sig do reorganizaciji
tancuchoéw transportowych miedzy Polskg a Chinami.

Cele i hipotezy badawcze w sposdb logiczny prowadzg czytelnika przez kolejne czesci pracy, od
zarysowania teoretycznych podstaw rozwoju infrastruktury transportowej, poprzez analize zmian
w dostepnosci transportowej, az po identyfikacje skutkéw gospodarczych. Precyzyjne ich
sformutowanie stanowi solidng podstawe do realizacji badarn empirycznych oraz interpretaciji
wynikow.

Mimo pozytywnej oceny, pewne elementy zwigzane z celami i hipotezami mogtyby zostaé
rozwinigte, aby jeszcze lepiej uwypukli¢ strategiczne znaczenie podejmowane; problematyki. Na
przyktad, w celach mozna bytoby szerzej uwzgledni¢ miedzynarodowy kontekst gospodarczy,
podkreslajac role Polski w globalnych taficuchach wartosci. Taki dodatek pozwolitby bardziej
precyzyjnie osadzi¢ problematyke w globalnej perspektywie i uwydatni¢ strategiczne znaczenie
Polski jako kraju tranzytowego. W przypadku hipotez warto bytoby rozwazyé ich rozwiniecie o
szczegbtowe aspekty, takie jak wptyw projektu na konkretne sektory gospodarki czy kierunek
wptywu NJS na gospodarke - pozytywny czy negatywny, co zreszta jest przedmiotem analiz
dokonanych przez doktoranta. Uwzglednienie dodatkowych czynnikéw, takich jak skutki
pandemii COVID-19, czy rosnacy protekcjonizm w handlu miedzynarodowym, mogtoby
zwigkszyc aktualnos¢ badarn i wprowadzi¢ szerszy kontekst dla analizy.

Podsumowujgc, cele i hipotezy badawcze zostaty trafnie dobrane i uzasadnione, co stanowi
mocny fundament rozprawy. Wprowadzenie dodatkowych aspektéw, jak szerszy kontekst
migdzynarodowy czy pogtebiona analiza wptywu NJS na gospodarke, mogtoby wzbogacic¢
badania i lepiej powigzac je z aktualnymi wyzwaniami globalnymi. Mimo to, obecna konstrukcja
celow i hipotez zapewnia spojnosc i precyzje, ktdra jest jednym z kluczowych atutéw pracy.

3. Metody badawcze i dane, ich dobér oraz powigzania z hipotezami

W rozprawie autor zastosowat réznorodne metody badawcze, ktére zostaty dobrane i
odpowiednio dostosowane do zatozonych celow oraz postawionych hipotez. Gtéwne metody
obejmujg analize literatury, modelowanie grawitacyjne, analize poréwnawczg oraz analize
danych empirycznych. Chociaz metody s3 trafnie powiazane z hipotezami, brakuje bardziej
szczegoOtowego i systematycznego wyjasnienia tego w tekscie rozprawy. Dobér zrédet danych
wzmacnia rzetelno$c¢ analizy, jednak takze w tym zakresie mozliwe sg pewne uzupetnienia.

Dob6r metod zostat przeprowadzony z mysla o kompleksowym ujeciu problematyki. Analiza
literatury pozwala autorowi na osadzenie pracy w kontekscie teoretycznym oraz zrozumienie roli
NJS w migdzynarodowej wymianie handlowej i polityce transportowej. W szczegdlnosci autor
korzysta z aktualnych raportéw gospodarczych, dokumentdw strategicznych oraz publikacji
naukowych dotyczacych infrastruktury transportowej i jej wptywu na rozwoj gospodarczy. Model



grawitacyjny, ktory autor zastosowat, stanowi silny punkt metodologiczny pracy. Umozliwia on
precyzyjna analize wzajemnej dostepnosci transportowej Polski i Chin, co ma kluczowe
znaczenie dla weryfikacji hipotez dotyczacych wptywu infrastruktury kolejowej na wymiane
handlowa. Analiza porownawcza transportu kolejowego i morskiego dostarcza dodatkowego
kontekstu i pozwala na lepsze zrozumienie alternatywnych szlakéw transportowych. Analiza
danych empirycznych, oparta na statystykach dotyczacych wymiany handlowej i transportu,
umozliwia autorowi przeprowadzenie szczegotowej oceny skutkdw funkcjonowania NJS. Dane te
pochodzg z wiarygodnych Zrodet, takich jak raporty gospodarcze i bazy miedzynarodowe, co
zwigksza wiarygodnosé wynikow.

Metody badawcze sg powigzane z hipotezami w sposodb logiczny, choé¢ miejscami nie w petni
wyjasniony. Weryfikacja hipotez zostata zaprojektowana w nastepujacy sposob:

Hipoteza 1: ,,Realizacja projektu NJS w istotny sposob zwiekszyta wzajemng dostepnosé
transportowa Polski i Chin”.

e Weryfikacja oparta na modelu grawitacyjnym, ktory analizuje zmiany w dostepnosci
transportowej miedzy Polska a Chinami.

Hipoteza 2: ,,Projekt NJS jest waznym czynnikiem rozwoju gospodarczego Polski”.

e W analizie tej hipotezy autor wykorzystuje badania literatury oraz dokumentow
strategicznych, takich jak krajowe i miedzynarodowe raporty dotyczgce gospodarki i
transportu.

Hipoteza 3: ,Transport kolejowy w ramach NJS ksztattuje wymiane handlowg miedzy Polska a
Chinami”.

e Autor stosuje analize poréwnawczg transportu kolejowego i morskiego, a takze analize
danych empirycznych dotyczgcych struktury wymiany handlowe;j.

Hipoteza 4: ,Funkcjonowanie NJS przyczynia sie do reorganizacji tancuchow transportowych
miedzy Polska a Chinami”.

e Analiza poréwnawcza oraz studia literaturowe wskazujg na zmiany w organizacji
transportu w wyniku dziatania infrastruktury NJS, jednak szczegoty dotyczace
reorganizacji tancuchow logistycznych mogtyby zosta¢ bardziej rozwiniete.

Zrédta danych wykorzystane w pracy sa réznorodne i obejmujg dane ilosciowe oraz jakosciowe,
co zwieksza wszechstronnosc analizy. Autor korzysta z wiarygodnych baz danych, takich jak
statystyki handlowe i transportowe pochodzgce z miedzynarodowych organizacji oraz raportow
instytucji rzgdowych. Obejmujg one dane o wymianie handlowej miedzy Polskg a Chinami, ktére
pozwalajg na ocene wptywu NJS na strukture handlu czy statystyki dotyczace transportu
kolejowego i morskiego, ktdre umozliwiajg poréwnanie ich efektywnosci i dostepnosci. Autor
korzystat z raportow instytucji miedzynarodowych i krajowych, takich jak Organizacja Narodéw
Zjednoczonych oraz takich Zzrédet danych statystycznych jak Eurostat czy Gtéwny Urzad
Statystyczny.

Dobdr danych jest trafny i wspiera realizacje celow badawczych, jednak w rozprawie brakuje
szczegotowego omowienia potencjalnych ograniczen. Na przyktad, nie wszystkie zrodta danyc




moga by¢ w petni aktualne lub reprezentatywne, co mogtoby wptyna¢ na doktadnosé
uzyskanych wynikow. Wskazanie takich ograniczer zwiekszytoby przejrzysto$é i wiarygodnosé
pracy.

Podsumowujac, dob6r metod badawczych i Zrédet danych w pracy mgr. Bereziriskiego jest
generalnie trafny i przemyslany. Autor zastosowat réznorodne metody, ktdre logicznie wynikaja z
zatozonych celow i hipotez. Warto jednak bytoby bardziej szczegétowo wyjas$ni¢ powigzania
migdzy metodami a hipotezami, na przyktad poprzez wprowadzenie schematu lub tabeli
przedstawiajgcej te relacje. Dodatkowo, rozwiniecie analizy ograniczen danych oraz bardziej
szczegotowe omowienie zatozen modeli matematycznych mogtoby podniesé warto$é naukowa
pracy. Mimo tych uwag, metody i Zrédta danych stanowia solidng podstawe dla realizacji zatozen
badawczych i weryfikacji hipotez, co jest mocna strong rozprawy.

4. Struktura pracyijejredakcja

Struktura rozprawy doktorskiej mgr. Berezifiskiego zostata starannie zaplanowana i spetnia
wymagania formalne stawiane tego rodzaju pracom, choé¢ mozna mieé do niej kilka uwag.
Rozprawa sktada sig z sze$ciu rozdziatow, z ktérych kazdy jest podzielony na podrozdziaty. Taki
uktad umozliwia przejrzyste prowadzenie narracji naukowej - od wprowadzenia teoretycznego,
przez badania empiryczne, az po wnioski i rekomendacje.

Pierwszy rozdziat pt. ,,Cel i metodyka badan”, poswigcony celowi i metodyce badan, liczy
zaledwie 9 stron. Jest to stosunkowo krotki wstep, ktéry wprowadza czytelnika w problematyke
pracy oraz przedstawia cele i zastosowane metody badawcze. Rozdziat ten, choé klarowny,
budzi pewne zastrzezenia. Jego objetos¢ jest na tyle niewielka, Ze mozna mie¢ watpliwosci, czy
zawarte w nim tresci powinny stanowié odrebny rozdziat, czy raczej zosta¢ wtgczone do
dtuzszego wprowadzenia lub rozdziatu teoretycznego. Ponadto, umiejscowienie metod i hipotez
przed przegladem literatury moze sprawiac¢ wrazenie, iz hipotezy nie wynikajg bezpo$rednio z
analizy literaturowej. Lepszym rozwigzaniem mogtoby by¢ zintegrowanie tych tresci z
wprowadzeniem i wywiedzenie hipotez na podstawie literatury i teorii w rozdziatach drugim i
trzecim. Niemniej, nalezy zaznaczyé, Ze taki uktad stanowi $wiadomy wybdér autora i nie
przekresla walorow rozprawy, ktéra zachowuje spojnosé logiczng i naukowa.

Drugi rozdziat noszgcy tytut ,,Znaczenie infrastruktury transportowej dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski”, liczgcy 36 stron, dotyczy znaczenia infrastruktury transportowej dla
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski. Jest to najobszerniejsza czesé pracy, ktdra stanowi
solidng podstawe teoretyczng dla dalszych analiz i konstruowania hipotez badawczych.
Niemniej, nadmierna szczegotowos$¢ niektérych fragmentéw moze niepotrzebnie rozpraszaé
uwage czytelnika. Dotyczy to np. omawiania roli ekonomiki transportu w dziedzinie nauk
ekonomicznych, ktéra sama w sobie jest ciekawa ale nie wnosi wiele do samego badania.
Skrocenie bgdz reorganizacija tego rozdziatu mogtaby przyczynic sie do lepszego zréwnowazenia
proporcji migdzy czescig teoretyczng a badaniami empirycznymi.

Trzecirozdziat pt. ,Charakterystyka projektu Nowego Jedwabnego Szlaku”, liczgcy 30 stron,
przedstawia geneze, zatozenia oraz znaczenie projektu Nowego Jedwabnego Szlaku dla Polski.
Rozdziat zostat opracowany w sposéb interesujgcy i przystepny, jednak réwniez on ma pewne




stabosci. Po pierwsze, brakuje mu wyraZznego powigzania z pézniejszymi analizami
empirycznymi. Dominuje w nim podejscie historyczne. W efekcie moze to ostabiac spdjnosé
narracji w dalszej czesci pracy. Ponadto sktada sie on jedynie dwéch podrozdziatéw o
nieproporcjonalnych rozmiarach - jest to odpowiednio piec¢ i dwadziescia pie¢ stron. Przy czym
ten dtuzszy podrozdziat rozbito na kolejnych 6 podrozdziatéw, co powoduje, ze struktura taka
budzi pewne watpliwosci.

Rozdziat czwarty, zatytutowany ,, Zmiany dostepnosci transportowej Polski w wyniku
funkcjonowania infrastruktury kolejowej Nowego Jedwabnego Szlaku,” stanowi jedng z
najwazniejszych czesci empirycznych rozprawy, liczacg 31 stron. Autor przeprowadza w nim
szczegotowa analize wptywu NJS na transportowe powigzania miedzy Polskg a Chinami,
wykorzystujgc badania porownawcze dostepnosci transportowej, wspoétczynnik czas/cena oraz
model grawitacyjny. Rozdziat wyrdznia sie warto$cig merytoryczng i kompleksowym podejsciem
do tematu, cho¢ pewnym problemem jest nadmierne rozdrobnienie na liczne podrozdziaty i
sekcje siggajgce czwartego poziomu numeraciji, co moze utrudniac¢ czytelnosc i odbior.
Potgczenie niektorych krétszych podrozdziatow w wieksze jednostki tematyczne mogtoby
poprawi¢ ptynnosc¢ narracji i zwiekszy¢ przejrzystosc tej czesci pracy, nie ujmujac jej istotnych
waloréw analitycznych.

Pigty rozdziat, zatytutowany ,,Znaczenie zmian dostepnosci transportowej wynikajgcych z
dziatania Nowego Jedwabnego Szlaku dla polsko-chinskiej wymiany handlowej”, liczy 25 stron i
stanowi jedng z kluczowych czesci rozprawy. Autor analizuje wptyw NJS na handel miedzy
Polskg a Chinami, uwzgledniajgc dynamike polsko-chinskiej wymiany handlowej na tle Unii
Europejskiej, zastosowanie modelu grawitacyjnego do oceny wymiany handlowej, role
transportu kolejowego oraz wptywy celno-skarbowe do polskiego budzetu. Rozdziat jest dobrze
skonstruowany i oparty na solidnych analizach empirycznych, ktore wskazuja na znaczenie NJS
w stymulowaniu handlu oraz poprawie dostepnosci transportowej.

Szosty rozdziat, najkrotszy w rozprawie, liczy 8 stron i jest poswigcony kierunkom rozwoju
projektu Nowego Jedwabnego Szlaku w relacji Polska—-Chiny. Autor przedstawia w nim kluczowe
rekomendacje, obejmujace rozwoj infrastruktury transportu kolejowego, wspotdziatanie w
ramach zintegrowanego systemu transportowego, wdrazanie procedur administracyjnych
utatwiajgcych transport miedzynarodowy, utrzymanie stabilnosci geopolitycznej oraz
zwiekszenie popytu na ustugi transportowe poprzez rozwéj wspotpracy z krajami Azji Centralnej i
Dalekiego Wschodu. Tresé rozdziatu ma istotne znaczenie praktyczne i stanowi wartosciowe
podsumowanie wynikdw badan, jednak jego objetosc¢ i zakres sa zbyt ograniczone, aby w petni
uzasadni¢ wyodrebnienie go jako samodzielnej czesci pracy. Po odpowiednim rozwinieciu,
szczegblnie w kontekscie praktycznych implikacji dla polskiego systemu transportowego i
polityki gospodarczej, rozdziat ten mogtby stanowic odrebny element pracy, wzmacniajac jej
aplikacyjny wymiar. W obecnej formie bardziej spdjne bytoby wtaczenie go do rozbudowanego
podsumowania, co nie obnizytoby znaczenia jego tresci, a jednoczesnie poprawitoby réwnowage
strukturalng catej rozprawy.

Odnoszgc sie do kwestii czysto redakcyjnych nalezy wskazac, ze tabele, wykresy i rysunki w
rozprawie sg starannie przygotowane i dobrze ilustrujg przedstawione w pracy analizy. Niemniej,
oznaczenia rysunkéw mogtyby by¢ bardziej wyraziste, co zwiekszytoby ich czytelnosé. Opisy

wykresow w niektdorych przypadkach sa zbyt mate, co moze utrudniac szybkie zrozumienie ich

6




tresci. Pod wzgledem jezykowym i gramatycznym rozprawa jest poprawna, a styl autora
generalnie umozliwia tatwe zrozumienie tresci. Jednak, niektére zdania w gtéwnym tekscie sg
zbyt ztozone, co moze utrudnia¢ odbidr szczegéinie mniej doswiadczonym czytelnikom.

Podsumowujgc, struktura i redakcja pracy spetniajg formalne wymogi stawiane rozprawom
doktorskim, jednak pewne aspekty mogtyby zosta¢ udoskonalone. Przede wszystkim zalecane
bytoby bardziej zrownowazenie objetosci poszczegdlnych rozdziatéw (w tym przesuniecie tresci
zbyt krotkich rozdziatéw do innych czgsci), uproszczenie spisu tresci przez ograniczenie liczby
poziomow numeracji, a takze ujednolicenie formatowania elementéw graficznych i
tabelarycznych. Warto rowniez bytohy rozwinacé niektdre wnioski, zwtaszcza w kontekscie
praktycznych implikacji wynikajgcych z badan, aby podkresli¢ aplikacyjny wymiar rozprawy.
Takie zmiany znaczgco podniostyby wartosé naukowa i praktyczng pracy oraz poprawityby jej
czytelnosc i estetyke.

5. Osiagniecia doktoranta

Najwazniejszym osiggnigciem naukowym mgr. Berezifiskiego w ramach rozprawy doktorskiej
jest kompleksowa analiza ekonomicznych skutkéw funkcjonowania infrastruktury kolejowej NJS
dla Polski. Rozprawa wyroznia sig interdyscyplinarnym podej$ciem, taczgcym teorie rozwoju
regionalnego, analizy transportowe oraz nowoczesne metody modelowania ekonomicznego.
Dzigki temu autor prezentuje nowe i warto$ciowe wnioski dotyczgce relacji migdzy infrastrukturg
transportowg a wymiang handlowa oraz rozwojem gospodarczym.

Jednym z kluczowych osiggnig¢ doktoranta jest zastosowanie modelu grawitacyjnego do analizy
dostgpnosci transportowej migdzy Polskg a Chinami. Model ten umozliwit ilosciows ocene
wptywu realizacji NJS na dostgpno$c transportowg, uwzgledniajac zaréwno odlegtosd, jak i
wielkos¢ gospodarek. Dzigki temu praca wprowadza nowe standardy analizy infrastruktury
transportowej, oferujgc precyzyjne narzedzia do weryfikacji hipotez dotyczacych wptywu
inwestycji transportowych na wymiane handlowa.

Istotnym wktadem naukowym rozprawy jest réwniez szczegdtowa ocena strategicznej roli Polski
w kontekscie funkcjonowania NJS. Autor wykazat, ze kluczowe potozenie geograficzne Polski
moze by¢ skutecznie wykorzystane do umocnienia pozycji kraju jako waznego wezta
logistycznego na osi Europa-Azja. Kolejnym osiagnieciem pracy jest analiza poréwnawcza
transportu kolejowego i morskiego w relacji Polska-Chiny. Na szczegdlne uznanie zastuguje
rowniez innowacyjne podejscie autora do badania dostgpnosci transportowej. W rozprawie
opracowano nowe wskazniki i metody analizy, ktére uwzgledniajg specyfike infrastruktury NJS
oraz zewnetrzne uwarunkowania, takie jak czynniki geopolityczne czy Srodowiskowe.

Rozprawa dostarcza tez cennych wnioskéw praktycznych, istotnych dla polskiej gospodarkii jej

pozycji w handlu migdzynarodowym. Autor podkres$la znaczenie NJS w poprawie dostepnosci
transportowej do rynku chinskiego, co moze zwigkszy¢ konkurencyjnos$é polskich

przedsigbiorstw, szczegdlnie w handlu towarami o wyzszej wartosci. W pracy zwraca on ponadto

uwage na potencjat rozwoju regionalnego, szczegélnie w rejonach Mataszewicz i Lodzi, ktdre

moga stac sig kluczowymi centrami logistycznymi, wzmacniajacymi pozycje Polski w
transkontynentalnych tancuchach dostaw. /
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Doktorant wskazuje tez na potrzebe integracji NJS z krajowymi projektami infrastrukturalnymi,
takimi jak Port DCT w Gdanisku i Centralny Port Komunikacyjny, co pozwolitoby na petniejsze
wykorzystanie geograficznego potozenia Polski. Podkresla on réwniez przewage transportu
kolejowego jako stabilnej alternatywy w trudnych warunkach, takich jak pandemia COVID-19 czy
konflikty geopolityczne. Trafnie identyfikuje koniecznos¢ inwestycji w infrastrukture kolejows,
rozbudowe terminali intermodalnych i poprawe przepustowosci granic.

6. Ocena koncowa

Podsumowujac powyzszg recenzje, stwierdzam, ze zrecenzowana rozprawa doktorska mgr.
Berezinskiego podejmuje istotny i aktualny problem naukowy, jakim jest ocena ekonomicznych
skutkow funkcjonowania infrastruktury kolejowej Nowego Jedwabnego Szlaku dla Polski. Autor
wykazat sie bardzo dobrg znajomoscig problematyki badawczej, wysokim poziomem
opanowania stosowanych metod badawczych, w tym modelowania grawitacyjnego i analizy
poroéwnawczej, a takze umiejetnoscia formutowania dojrzatych i trafnych wnioskéw. Doktorant
wykazat sig umiejetnoscig samodzielnego prowadzenia badan naukowych oraz szerokg wiedza z
zakresu dyscypliny ekonomia i finanse, w ramach ktérej powstata praca. Prezentowane przez
mnie uwagi majg charakter polemiczny i nie podwazajg wysokiej oceny rozprawy przygotowanej
przez Doktoranta.

W konkluzji, stwierdzam, ze recenzowana rozprawa doktorska mgr. Stanistawa Jozefa
Berezinskiego spetnia wymogi stawiane pracom doktorskim, okreslone w Ustawie z dnia 20
lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. 2023, poz. 742, z p6zn. zm.), tj.
stanowi oryginalne rozwiazanie problemu naukowego i wykazuje szeroka wiedze autoraw
dziedzinie ekonomii i finanséw. Wnosze wiec o przyjecie rozprawy przez Rade Dyscypliny
Ekonomia i Finanse Szkoty Gtownej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie oraz o
dopuszczenie jej do By)bliczn,e' obrony.




